КУРГАНСКАЯ ОБЛАСТЬ
ВАРГАШИНСКИЙ РАЙОН
АДМИНИСТРАЦИЯ ПОПОВСКОГО  СЕЛЬСОВЕТА


ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 1 марта  2017 года №  4
с. Попово



Об утверждении муниципальной программы  «Комплексного развития транспортной инфраструктуры Поповского  сельсовета на 2017 – 2021 годы »



В соответствии с федеральными законами от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации, от 02.03.2007 № 25-ФЗ «О муниципальной службе в Российской Федерации», руководствуясь Уставом муниципального образования Поповского  сельсовета, Администрация Поповского  сельсовета

 постановляет:
1. Утвердить муниципальную программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Поповского сельсовета на 2017- 2021 годы
    2. Опубликовать настоящее постановление в местах, предусматриваемых Уставом Поповского  сельсовета Курганской области.
3. Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.


Глава  Поповского сельсовета                                        З.Н.Руденко

 .     



Приложение к постановлению
Администрации Поповского  сельсовета
от «01» марта 2017 года № 4
«Об утверждении муниципальной программы
  «Комплексного развития транспортной инфраструктуры
 Поповского  сельсовета на 2017-2021 годы »


Муниципальная  программа
«Комплексного развития транспортной инфраструктуры
Поповского  сельсовета на 2017-2021 годы»

ПАСПОРТ
	Наименование 
муниципальной
программы 
	«Комплексного развития транспортной инфраструктуры 
Поповского  сельсовета на 2017-2021 годы» (далее - Программа).

	Основание для разработки Программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации; Генеральный план  поселения Поповского  сельсовета;
Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Цель муниципальной программы
	Обеспечение развития транспортной инфраструктуры на территории Поповского  сельсовета с повышением уровня её безопасности

	Задачи муниципальной программы
	· повышение безопасности дорожного движения на территории муниципального образования;
-  повышение надежности системы транспортной
инфраструктуры;
- повышение  качества эффективности транспортного обслуживания населения;


	Заказчик муниципальной программы
	Администрация Поповского сельсовета

	Разработчик муниципальной программы
	Администрация Поповского  сельсовета

	Исполнитель муниципальной программы
	Администрация Поповского  сельсовета

	Целевые показатели (индикаторы) муниципальной программы
	По окончании реализации Программы планируется достигнуть значения индикаторов цели:
· доля дорожно-транспортных происшествий (далее - ДТП), совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП, 0%
·  доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно- эксплуатационным показателям, %;
·  доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по зимнему и летнему содержанию дорог, % ; -Количество километров отремонтированных авто- мобильных дорог общего пользования местного значения, км;
· количество пассажиров, перевезенных общественным транспортом за отчетный период (год),  чел. (увеличение показателя по 0,2% ежегодно).


	Сроки  реализации муниципальной программы
	 Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2020годы и на перспективу до 2031года. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	объемы и источники
финансирования
Программы
	     Финансовое обеспечение мероприятий, осуществляется за счет  средств бюджета Поповского  сельсовета в рамках муниципальной  программы. 
      Объем финансирования составляет 1717,0тыс. руб. (ежегодно)
в т.ч. 2017 год  местный бюджет – 306  тыс. руб.;
     - внебюджетные источники -   0   тыс.руб. 
2018 год  местный бюджет -_343 тыс. руб.;
     - внебюджетные источники -   0   тыс. руб
2019 год  местный бюджет – 356 тыс. руб.;
     - внебюджетные источники -   0   тыс. руб
2020 год  местный бюджет – 356 тыс. руб.;
     - внебюджетные источники -   0   тыс. руб;
         2021 год местный бюджет -356 тыс руб;
    -внебюджетные  источники – 0  тыс. руб.
С 2022  по 2031гг. местный бюджет – 2000000,0 тыс. руб;
      - внебюджетные источники -   0   тыс. руб;

	

	Ожидаемые конечные результаты муниципальной программы
	В результате реализации Программы  к  2021 году предполагается:
-  развитие транспортной инфраструктуры :
- развитие транспорта общего пользования:
-  развитие сети дорог поселения  
- снижение негативного воздействия транспорта  на окружающую среду и здоровья населения.
- снижение к 2031 году доли автомобильных дорог, не отвечающих нормативным требованиям, за счет реконструкции, капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог.

- повышение безопасности дорожного движения.






Раздел I. Характеристика существующего состояния транспортной 
инфраструктуры Поповского  сельсовета
Муниципальное образование Поповского сельсовета (с. Попово),
расположено на территории Варгашинского района Курганской области в восточной части Варгашинского района .удаленность Поповского сельсовета  от районного центра-поселка Варгаши составляет 20 км.
В состав Поповского сельсовета  входят населенные пункты: село Попово, деревня Щучье и деревня Моревское.
Численность населения сельсовета составляет: 362чел.
Село Попово  является административным центром Поповского  сельсовета.
Застройка поселения представлена одноэтажными    домовладениями,     имеются	многоквартирные    дома, территория жилой застройки составляет 24 га.
На территории с. Попово, расположены здания производственного, социального назначения, торговой сферы и другие.
Протяженность улично-дорожной сети поселения составляет 4,874 км.
Транспортная инфракструктура Поповского сельсовета представлена автомобильным и железнодорожным транспортом.
Через территорию Муниципального образования Поповский сельсовет Варгашинского района проходит железная дорога, пересекающая поселение с запада на восток вдоль южной границы, автомобильная  дорога федерального значения М51»Байкал»,идущая параллельно ж/д ветке, автомобильные дороги общего пользования  регионального или межмуниципального значения::»подъезд к Попово»-3,53 км, подъезд к Моревское»-4,60 км.; подъезд к ст. Юрахлы»-8,0 км.
Основная роль во внешних связях принадлежит автомобильному транспорту. По автомобильным дорогам организовано автобусное сообщение.
Пассажирские  перевозки в межселенных связях выполняются ,в основном ,автобусным и маршрутным  транспортом. Большую  часть грузоперевозок осуществляют частные предприятия и предприниматели.
Сложившаяся в настоящее время развитая транспортная инфраструктура, а именно:  близость к автодороге федерального значения и незначительная удаленность от районного центра, создает условия для выгодного привлечения инвестиций и способствует экономическому развитию  Поповского сельсовета.

1.2.  Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.
	Транспортно-экономические связи Поповского  сельского поселения осуществляются только автомобильным видом транспорта. Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. На территории поселения действуют один  пассажирских автотранспортный маршрут. В населенных пунктах регулярный внутрисельский транспорт отсутствует. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.                                                                                                                         
В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения.   
Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- объекты социально сферы;
- объекты трудовой деятельности
- узловые объекты транспортной инфраструктуры.
1.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Автомобилизация поселения 65  единиц техники на  364 человека в 2015году) оценивается как меньше средней, что обусловлено наличием автобусного сообщения с районным и областным центром. Грузовой транспорт в основном представлен сельскохозяйственной техникой. В основе формирования улично-дорожной сети населенных пунктов лежат: основная улица, второстепенные улицы, проезды, хозяйственные проезды.

1.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.                                                                                                                  
	Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог V категории, предназначенных не для скоростного движения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют щебеночное и грунтовое покрытие. Содержание автомобильных дорог осуществляется подрядной организацией по муниципальному контракту. Проверка качества содержания дорог по согласованному графику, в соответствии с установленными критериями.      
 Отсутствие альтернативных видов транспорта предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Строительства новых автомобильных дорог не производилось более 10 лет. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с твердым покрытием и грунтовые дороги. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта.
Дорожная сеть представлена дорогами межмуниципального и регионального значения, дорогами местного значения, лесными и полевыми дорогами.
          Общая протяжённость дорожной сети составляет 7527 км. Почти все дороги требуют ямочного и капитального ремонта.
1.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным пассажирским транспортом является автобус. 
Наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в уменьшении пассажиропотока в летний период года. Недельная неравномерность выражается в увеличении исходящих потоков в предвыходные дни недели и увеличении входящих потоков в конце выходных дней.
Транспортный спрос населения на пассажирские перевозки полностью удовлетворяется предприятиями и частными предпринимателями, осуществляющими пассажирские перевозки.
Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  
1.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 
Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом. Коммунальные службы Поповского  сельсовета своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения техническое обслуживание автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поповском сельсовете нет.
1.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры  потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения.
Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения. Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах села предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач. Основными причинами совершении ДТП с тяжкими последствиями по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения Курганской области являются несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, нарушение скоростного режима, нарушение правил обгона и нарушение правил дорожного движения пешеходами.
Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожнотранспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. Схема установки новых дорожных знаков, форма, цвета раскраски приняты в соответствии ГОСТ Р 52289-2004 «Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
В связи с рисками ухудшения обстановки с аварийностью и наличием проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуются выработка и реализация долгосрочной стратегии, координация усилий всех заинтересованных служб и населения, органов местного самоуправления.
С целью снижения остроты создавшейся проблемы применение программноцелевого метода позволит добиться:
· координации деятельности органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения;
· реализации комплекса мероприятий, в том числе профилактического характера, по снижению числа дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими, обусловленных дорожными условиями, а также снижению числа погибших в результате ДТП.
Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.
С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры  Поповского  сельсовета в 2017-2031годы». Реализация Программы позволит:
· установить необходимые виды и объемы дорожных работ,
· обеспечить безопасность дорожного движения;
· сформировать расходные обязательства по задачам, сконцентрировав финансовые ресурсы на реализации приоритетных задач.
Данная Программа содержит в себе профилактические мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения и формированию правосознания участников дорожного движения, мероприятия по безопасности дорожного движения и финансируется за счет средств областного бюджета, средств дорожного фонда Курганской области, средств бюджета Поповского  сельсовета.
1.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
            Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды . Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединении, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты. Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания ( кроме шума)- окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным. Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей
1.     Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Поповского  сельсовета.
С учетом того, что территория  Поповского  сельсовета  по состоянию  на 01.01.2016 года не является привлекательной для инвесторов (невысокий уровень коммунальной, социальной и логистической инфраструктуры, отсутствие общераспространенных полезных ископаемых и др.) перспективы развития транспортной инфраструктуры связаны только с возможным развитием сельскохозяйственного производства. С учетом сложившихся цен на сельскохозяйственную продукцию и возможностей государства и сельскохозяйственных производителей на период до 2031 года высоких темпов развития и размещения транспортной инфраструктуры Поповского  сельсовета не ожидается.
  1.10.   Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.
Мероприятия Программы реализуются в соответствии с действующими нормативно-правовыми актами Российской Федерации, Курганской области и правовыми актами органов местного самоуправления  Поповского сельсовета.
Законодательной базой для разработки Программы являются Конституция Российской Федерации, Гражданский кодекс Российской Федерации, Налоговый кодекс Российской Федерации, Бюджетный кодекс Российской Федерации, другие нормативные правовые акты, регулирующие общественные отношения, а также подзаконные нормативные правовые акты, относящиеся непосредственно к сфере деятельности транспортного комплекса.
Программа разработана во исполнение и в соответствии с требованиями: Градостроительный кодекс Российской Федерации;
Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты в Российской Федерации»;
Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»; Федеральный закон от 10.01.2002 № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды»; постановление правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
Устав  Поповского  сельсовета Варгашинского района Курганской области;
Генеральный план Поповского  сельсовета.
Одним из главных условий дальнейшего развития транспортной системы является создание нормативной правовой базы транспортной сферы, отвечающей складывающейся социально-экономической ситуации.
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры села являются:
· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;
· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Курганской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;
· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.
1.11. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Финансовой основой реализации Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Поповского  сельсовета являются средства бюджета муниципального образования – Поповского  сельсовета. Привлечение средств бюджета Курганской области учитывается как прогноз софинансирования мероприятий в соответствии с действующим законодательством. Ежегодные объемы финансирования Программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом муниципального образования – Поповского  сельсовета  на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования.
Финансирование мероприятий Программы осуществляется в следующих формах бюджетных ассигнований: оплата муниципальных контрактов на поставку товаров, выполнение работ, оказание услуг для муниципальных нужд в целях реализации полномочий сельского поселения по ремонту дорог местного значения. Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и строительства дорог улично-дорожной сети. Реальная ситуация с возможностями федерального и областного бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом возможности органов местного самоуправления Поповского  сельсовета должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).
Расходы на реализацию Программы представлены в приложении 1 к Программе. Объемы финансирования Программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.
Раздел II. Прогноз транспортного спроса, изменения  объемов и характера передвижения населения и перевозов груза на территории поселения.
2.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
В состав  Поповского  сельсовета входят 3 населенных пункта с. Попово, д. Моревское и д. Щучье 
Основными транспортными артериями в с. Попово  являются  улицы в жилой застройке. Такими улицами являются:  – Пролетарская ,Береговая , переулок Виноградный, в д. Моревское  -улица Центральная ,д.Щучье –ул.Молодежная и ул.Береговая      Данные улицы обеспечивают связь внутри жилых территорий.
Основные маршруты движения грузовых  потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по центральным улицам. Интенсивность грузового транспорта незначительная.

Таблица 1. Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения, в границах  Поповского  сельсовета

	№
	Наименование автодорог
	Дислокация
	Протяженность, км
	Присваиваемые идентификационные номера

	1
	с.Попово
ул.Пролетарская
	
	0,503
	37-206-846-ОП
МП 001-01

	2
	с.Попово
ул.Береговая
	
	1,258
	37-206-846 ОП
МП 001-02

	3
	с.Попово
пер.Виноградный
	
	0,141
	37-206-846 ОП
МП 001-03

	4
	д.Моревское
ул.Центральная
	
	0,911
	37-206-846 ОП
МП 002-01

	5

6
	д.Щучье
ул.Молодежная
ул.Береговая
	
	0,506

1,555
	37-206-846 ОП
МП 003-01
37-206-846 ОП
МП 003-02

	7
	с.Попово
переулок№1
	
	0,865
	37-206-846 ОП
МП 001-05


	8
	с.Попово
переулок №2
	
	0,509
	37-206-846 ОП
МП 001-06

	9
	с.Попово
переулок №3
	
	0,538
	37-206-846 ОП
МП ОО1-07

	10
	с.Попово
дорога до кладбища
	
	0,741
	37-206-846 ОП
МП 001-04

	
	Итого
	
	7,527
	




Таблица 2. Общие данные по улично-дорожной сети в пределах МО.

	№
	Показатели 
	Единица измерения
	Данные на 2015 г.

	1
	Общее протяжение уличной сети
	км
	7,527

	2
	Общая площадь уличной сети
	тыс. кв. м.
	45162


Состояние улично-дорожной сети на территории Поповского  сельсовета соответствует требованиям нормативных правовых актов, действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения.
Все автомобильные дороги и проезды на дворовые территории многоквартирных домов освещены, ежегодно проводится текущий ремонт покрытия автомобильных дорог.
Уровень автомобилизации в Поповском  сельсовете  на 2016 год составил 65легковых автомобилей на  364 жителей и имеет дальнейшую тенденцию к росту.
Размещение автостоянок на сегодняшний день не требуется, так как дома в жилой застройке имеют придомовые участки, обеспечивающие потребность в местах постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей.
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным пассажирским транспортом является автобус.
Наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в уменьшении пассажиропотока в летний период года. Недельная неравномерность выражается в увеличении исходящих потоков в предвыходные дни недели и увеличении входящих потоков в конце выходных дней.
Транспортный спрос населения Поповского  сельсовета на пассажирские перевозки полностью удовлетворяется предприятиями и частными предпринимателями, осуществляющими пассажирские перевозки.
Пешеходное и велосипедное движение с Попово, осуществляется по улицам, в границах существующей линии застройки. Система  улиц  сформирована  преимущественно пешеходным движением. Велосипедное движение развито слабо.
Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов.
Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. Схема установки новых дорожных знаков, форма, цвета раскраски приняты в соответствии ГОСТ Р 52289-2004 «Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».  С целью  улучшения обстановки с аварийностью и наличием проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуются выработка и реализация долгосрочной стратегии, координация усилий всех заинтересованных служб и населения, органов местного самоуправления.
Таблица 3. Показатели спроса – текущее состояние

	Группа индикаторов
	Наименование целевых индикаторов
	Ед. изм.
	2017
	2018
	2019
	2020

	Критерии доступности для населения транспортных слуг
	Система автомобильных улиц и дорог
	км
	7,527
	7,527
	7,527
	7,527

	
	Улучшенная структура улично- дорожной сети
	м
	

1,555
	

1,555
	

1,555
	

1,555

	Показатели спроса на   развитие улично - дорожной сети
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	7,527
	7,527
	7,527
	7,527

	Показатели степени охвата потребителей улично- дорожной сети
	Транспортная обеспеченность
	%
	100
	100
	100
	100

	
	Безопасность дорожного движения
	%
	100
	100
	100
	100

	Показатели надежности  улично- дорожной сети
	Объем реконструкции (ремонта) сетей (за год)*
	км
	0,07
	0,14
	0,20
	0,30



2.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.
2.3. Прогноз развития транспортно инфраструктуры по видам транспорта.
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. 
2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 
Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.
Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.
В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

Раздел Ш. Оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры
    При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры  Поповского  сельсовета, необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории Поселения.
     При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно - оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития Поселения. Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.
Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории Поповского  сельсовета,  предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.
           Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
Сценарий предполагает  комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в Поповском  сельсовете, предполагает рост транспортной инфраструктуры, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок

Раздел IV. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Поповского  сельсовета. Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводящихся по обследованию, содержанию, ремонту,  автомобильных дорог общего пользования местного значения в сельском поселении,  проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения. Перечень мероприятий по ремонту дорог, по реализации  Программы формируется Администрацией Поповского  сельсовета по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан. Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.
    4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта  Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется 
    4.2.  Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов. Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.
    4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности  улично-дорожной сети с 2016г. до 2031 г. не меняется. Это означает: нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети;
   4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения. Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения включают в себя: - проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием.  В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории Поповского  сельсовета, необходимо уделить развитию велосипедных сообщений для движения внутри поселения  в целях отдыха и туризма. Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализации как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
  4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.
  4.6. Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего пользования местного значения Поповского  сельсовета в целях развития сети дорог поселения планируются: 
 - мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями;
 - мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.
 - мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги;
     4.7  Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог или их участков. Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия: 
- проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направленных на их устранение;
 - информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения;
 - обеспечение образовательных учреждений Поселения учебно- методическими наглядными материалами по вопросам профилактики детского дорожно- транспортного травматизма;
- установка и обновление информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи;
- приобретение, установка и замена знаков  дорожного движения, мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий.
 Из всего вышеперечисленного следует, что на расчетный срок основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры Поповского  сельсовета должны стать: на первом этапе (2017-2021гг.): - содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме - текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; - проектирование и капитальный ремонт искусственных сооружений  - организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению Поселения Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования за счет установки средств организации дорожного движения на дорогах(дорожных знаков). на втором этапе (2022-2031гг.):  - содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме - текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; - организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению  - проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах -  создание велодорожек на территории Поселения.   
   Развитие транспортной инфраструктуры на территории Поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. 

Раздел V. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

5.1. Для достижения цели по повышению безопасности в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети. Это позволит также сократить вредное воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду и в целом обеспечить устойчивость функционирования транспортной инфраструктуры.
Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован,  исходя из цели и задач  Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия:
· проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направленных на их устранение;
· информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения;
При реализации Программы планируется осуществление следующих мероприятий:
· мероприятия по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер по их устранению;
· приобретение знаков дорожного движения, мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий;
· установка и замена знаков дорожного движения, мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий.
         Из всего вышеперечисленного следует, что  основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры Поповского  сельсовета должны стать:
· содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме;
· текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;
· повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования за счет установки средств организации дорожного движения на дорогах. 
Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей автотранспорта.
      Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем в Поповском сельсовете  не планируются.
      Мониторинг и контроль за работой транспортной инфраструктуры, качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности, движением большегрузного автомобильного транспорта, определение ущерба автомобильным дорогам, нанесенного тяжеловесными автотранспортными средствами осуществляет Администрация Поповского сельсовета.
Перечень основных мероприятий программы приведен в таблице № 4.


	№ п/п
	Наименование мероприятия,
Источник финансирования 
	Цель реализации
	Сроки реализации
	Общая сметная стоимость, тыс.руб.
	Единица измерения 
	Финансовые потребности, тыс.руб.(без НДС)
	

	
	
	
	начало
окончание
	
	
	на весь период 2017-2031 гг.
	по годам
	

	
	
	
	
	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020  
	
2021

	1
	2
	4
	5
6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13  
	
14

	1.
	обеспечение сохранности автомобильных дорог местного значения путем выполнения эксплуатационных и ремонтных мероприятий; - текущий  ремонт улиц и дорог местного значения;   устройство пешеходных тротуаров,   содержание  дорог, с регулярным грейдерованием, ямочным     ремонтом, установка дорожных знаков-
Бюджет Поповского сельсовета
	Повышение  качества улично- дорожной сети 
	2017
2031
	
	7,527 км
	1717,0
	297,750
	334,750
	347,750
	347,750
	








347,50

	2
	Уличное освещение 
Бюджет Поповского сельсовета
	Безопасность движения 
	2017
2031
	
	30 шт
	33,0
	8,250
	8,250
	8,250
	8,250
	
8,250

	
	Итого
	
	
	
	
	1717,0
	306,0
	343,0
	356,0
	356,0
	
356,0



Раздел VI. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, включая укрупненную оценку необходимых инвестиций с разбивкой по видам транспорта и дорожному хозяйству, целям и задачам программы, источникам финансирования, включая средства бюджетов всех уровней, внебюджетные средства
Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджета Поповского  сельсовета. 
Финансирование Программы за счёт средств муниципального дорожного фонда Поповского  сельсовета 



	№
	наименов.
мероприятий
	цели и 
задачи
	источник
финанс.
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	бюджет.
средства
с2022 по
2031

	1
	Текущий ремонт улиц и дорог местного значения 

	Обеспечение  сохранности  автомобильных дорог   местного значения
	Бюджет Поповского  сельсовета
	176т.р
	213т.р
	226т.р
	226т.р
	226т.р
	700т.р.

	2
	Содержание дорог с регулярным  градированием, ямочным ремонтом

	повышение качества улично-дорожной сети
	Бюджет Поповского  сельсовета
	100 т.р
	100т.р
	100т.р
	100т.р.
	100т.р.
	1000000р

	3
	Уличное освещение
	безопас.
движения
	Бюджет Поповского  сельсовета
	30т.р
	30т.р
	30т.р
	30т.р
	30т.р
	300т.р

	
	Итого
	
	
	306 т.р
	343т.р
	356т.р
	365т.р
	356т.р.
	2000000 р



Раздел VII. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, включая оценку социально-экономической эффективности и соответствия нормативам градостроительного проектирования, в том числе с разбивкой по видам транспорта, целям и задачам программы
Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети муниципального образования выражается в следующем:
· повышение комфорта и удобства поездок, уменьшение риска ДТП за счет улучшения качественных показателей сети дорог, экономия времени за счет увеличения средней скорости движения;
· обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом по регулярным  муниципальным маршрутам.
Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её исполнения за отчетный период, и в целом - после завершения реализации программы. Критериями оценки являются:
 - развитие транспортной инфраструктуры поселения 
- формирование условий для социально- экономического развития
-повышение безопасности 
-качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность  
-снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.
Финансирование Программы  за счет  средств бюджета Варгашинского сельсовета в рамках муниципальной  программы.

 Объём финансирования Программы 1717,0тыс. руб.:
В т.ч.
1. год -  местный бюджет -306 ,0 тыс.руб
1. год – местный бюджет-343,0 тыс.руб
1. год – местный бюджет-356,0 тысруб
1. год -  местный бюджет.-356,0 тысруб
1. год – местный  бюджет – 356,0 тыс. руб.
С 2022 -2031 гг местный бюджет- 2000000 .руб.


Раздел VIII. Предложение по институциональным преобразованиям. Совершенствованию правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности  на территории Поповского  сельского поселения.
Администрация Поповского  сельсовета  осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:
- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;
- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;
- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.
План-график работ по реализации программы должен соответствовать плану мероприятий, содержащемуся в разделе «Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры», обеспечивающих достижение целевых показателей.  Принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета  Поповского  сельсовета, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.
Мониторинг и корректировка Программы осуществляется на основании следующих нормативных документов.
Мониторинг Программы включает следующие этапы:
1. Периодический сбор информации о состоянии и развитии транспортной  инфраструктуры;
2. Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной  инфраструктуры.
Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 
Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.
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